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To:	   	   	   CLIENT	  
A	  l'attention	  de:	   	   	   M.	  le	  Responsable	  de	  la	  Maintenance	  
E-‐mail:	   	   	   maintenance@customer.com	  
De:	   	   	   Rudy	  Jochems	  
Date:	   	   	   30/05/2013	  
Réf:	   	   	   Rapport	  sur	  la	  ligne	  1	  du	  13052013	  
Nombre	  de	  pages:	   	   9	  
	  

Objectif	  général	  du	  rapport	  d’inspection	  :	  
Préparation	  de	  passage	  de	  la	  lubrification	  à	  l’eau	  et	  au	  savon	  à	  la	  lubrification	  hybride	  de	  la	  bande	  

avec	  les	  lubrifiants	  de	  la	  société	  ….,	  et	  ce	  comme	  suit	  :	  

I. Mesurer	  l’état	  actuel	  des	  composants	  du	  convoyeur	  et	  le	  comparer	  avec	  leur	  état	  de	  
2011,	  ce	  qui	  permettra	  d’établir	  l’évolution	  de	  l’usure.	  

II. Donner	  des	  informations	  sur	  les	  défauts	  mécaniques	  du	  convoyeur	  actuel,	  qui	  créent	  le	  
risque	  de	  chute	  de	  bouteilles.	  
Les	  bouteilles	  renversées	  signifient	  une	  perte	  de	  production	  et/ou	  de	  rendement	  pour	  le	  

client.	  

I. Rapport	  d’inspection	  de	  la	  LB1	  
	   Zones	  à	  chaînes	  articulées	  :	  

• Remplisseuse	  –	  Pasteur	  
• Pasteur	  –	  Etima	  A	  et	  Etima	  B	  
• D’Etima	  à	  Riverwood	  

	  
	   Mesure	  de	  	  
	   	   2557	  mètres	  de	  chaîne	  en	  inox	  	  
	   	   119	  poulies	  motrices	  et	  199	  poulies	  retour	  
	   	   67	  arbres	  de	  transmission	  et	  arbres	  de	  retour	  
	  
	   	   L’état	  général	  de	  la	  chaîne	  est	  bon.	  

Rapport	  
Rapport	  d’inspection	  de	  la	  ligne	  1,	  du	  13/5/2013	  

	  
Ligne	  de	  63	  000	  bph	  

Transport	  de	  bouteilles	  sur	  chaîne	  en	  inox	  avec	  lubrification	  à	  l’eau	  et	  au	  savon	  
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Usure	  des	  chaînes	  :	  
	  
En	  ce	  qui	  concerne	  le	  moteur	  M54,	  nous	  recommandons	  de	  remplacer	  la	  chaîne,	  ainsi	  que	  les	  
poulies	  motrices	  et	  retour	  et	  éventuellement	  le	  guidage	  bas	  et	  de	  retour	  (nous	  renvoyons	  également	  
au	  PDF	  ci-‐joint	  :	  LB1	  –	  état	  de	  la	  chaîne	  par	  moteur)	  
	  

	  
	  
	  



 
 

 
 

 

 
 

3	  

 

II. Remarques	  /	  informations	  sur	  les	  défauts	  mécaniques	  :	  
	  

Points	  1	  à	  5	  (compris)	  dans	  le	  schéma.	  
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1. Nous	  avons	  constaté	  des	  sauts	  de	  chaîne	  sur	  la	  poulie	  motrice,	  ce	  qui	  cause	  des	  chocs	  sur	  la	  
chaîne	  	  
	  
Cause	  :	  trop	  faible	  affaissement	  de	  la	  bande.	  
Celui-‐ci	  représente	  200	  mm	  côté	  entraînements	  	  à	  la	  sortie	  pasteur,	  étant	  les	  moteurs	  M70	  (en	  bas)	  
et	  M71	  (en	  haut).	  Nous	  recommandons	  450	  mm.	  Voir	  ci-‐dessous.	  
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2. Guidage	  latéral	  des	  bouteilles	  
	  

• À	  certains	  endroits,	  les	  appuis	  porte-‐guidage	  sont	  cassés	  et	  le	  guidage	  latéral	  est	  de	  travers.	  

	  
	  
	  
	  

• Il	  faut	  que	  le	  guidage	  latéral	  soit	  
parallèle	  à	  la	  paroi	  des	  bouteilles.	  
Constat	  :	  à	  certains	  endroits,	  le	  
guidage	  latéral	  est	  de	  travers	  ;	  sous	  la	  
pression,	  la	  bouteille	  risque	  de	  se	  
renverser	  et	  éventuellement	  de	  
tomber.	  
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• Largeur	  interne	  de	  l’entrée	  pasteur	  en	  haut	  et	  en	  bas	  :	  

Le	  guidage	  latéral	  s’élargit	  et	  se	  rétrécit	  à	  certains	  endroits.	  Résultat	  :	  le	  guidage	  peut	  être	  
exposé	  à	  d’énormes	  forces	  de	  pression.	  
Pour	  une	  bouteille	  d’un	  diamètre	  de	  58,5+1,2	  mm,	  nous	  calculons,	  en	  fonction	  d’un	  
convoyeur	  à	  chaîne	  comptant	  6	  voies,	  une	  largeur	  idéale	  de	  323	  mm.	  
La	  largeur	  moyenne	  effective	  représente	  335	  mm.	  
	  

	  

	  
	  

Les	  bouteilles	  ne	  sont	  pas	  bien	  alignées	  !	  guidage	  latéral	  trop	  large	  
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3. Corrosion	  :	  
	  
À	  la	  sortie	  de	  l’Etima,	  nous	  avons	  constaté	  de	  la	  corrosion	  sur	  la	  chaîne.	  	  
Raison	  :	  inconnue	  –	  serait-‐ce	  l’action	  d’un	  produit	  chimique	  ??	  
	  

	  
	  
	  

4. Chaîne	  et	  direction	  de	  convoyage	  

	  
Les	  chaînes	  ont	  une	  direction	  préférentielle	  de	  convoyage,	  indiquée	  par	  une	  flèche	  sur	  le	  dessous	  	  de	  
la	  chaîne.	  
La	  chaîne	  est	  mal	  posée	  à	  5	  endroits	  ;	  
La	  direction	  importe	  surtout	  dans	  les	  zones	  
inliner	  et	  outliner	  !	  risque	  accru	  de	  
renversement	  des	  bouteilles	  lorsque	  la	  chaîne	  
a	  été	  posée	  dans	  le	  mauvais	  sens.	  
	  
• M	  71	  voie	  2	  
• M	  79B	  –	  1	  	  1e	  chaîne	  de	  l’inliner	  Etima	  A	  
• M	  79B	  –	  1	  	  4e	  chaîne	  de	  l’inliner	  Etima	  A	  
• M	  81	  les	  deux	  voies	  médianes	  
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Les	  chaînes	  de	  M	  81	  n’ont	  pas	  
toutes	  la	  même	  direction.	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	  
	  
	  
Direction	  de	  la	  chaîne	  
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5. Encrassement	  sous	  la	  chaîne	  :	  
	  
Sur	  la	  chaîne	  3,	  troisième	  voie	  de	  la	  remplisseuse	  outliner	  du	  moteur	  M	  83,	  nous	  avons	  constaté	  de	  
l’encrassement	  entre	  la	  chaîne	  et	  le	  guidage	  du	  bas,	  ce	  qui	  provoque	  le	  soulèvement	  de	  la	  chaîne	  à	  
cet	  endroit.	  
Ceci	  peut	  entraîner	  le	  renversement	  	  de	  bouteilles,	  certainement	  dans	  cette	  zone-‐là.	  
	  

	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
En	  espérant	  bien	  avoir	  dûment	  rempli	  la	  mission	  confiée,	  je	  vous	  prie	  de	  recevoir,	  Monsieur,	  mes	  

salutations	  distinguées.	  

	  
Rudy	  Jochems	  
+32	  495	  36	  98	  24	  
rudy.jochems@bogaert-‐transmission.com	  


